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1 Introduction

1.1 Motivation pour la saisie

Une route crée de l'espace.

Avec l'introduction de la rue de la Gare sans trafic sur toute sa longueur, une zone de flânerie at- 
tractive a vu le jour en 2016. D'autres suivront. En effet, la ville de Coire veut mettre plus 
d'espace à la disposition des piétons et crée ainsi, à des endroits centraux, de nouvelles zones 
piétonnes avec une grande qualité de séjour. Tout le monde en profite, la ville devient plus 
vivante, plus variée et plus attrayante. La gastronomie s'épanouit dans les zones piétonnes et les 
commerces enregistrent une nette augmentation de la clientèle de passage.
Les déplacements à vélo et à pied occupent déjà une place importante dans la ville et deviennent 
ainsi un élément porteur de l'accessibilité au centre-ville.
En déposant le projet Steinbockstrasse, la ville de Coire veut montrer qu'un projet audacieux est 
né d'une collaboration interdisciplinaire. Le réaménagement radical de la Steinbockstrasse est le 
fruit d'un échange interne et pluridisciplinaire. La Steinbockstrasse, qui débouche sur la 
Bahnhofstrasse, est désormais une rue plate où les surfaces en pierre naturelle sont incrustées 
dans l'asphalte et où trois espèces d'arbres différentes constituent la troisième dimension.
Les défis posés par le changement climatique ont également été abordés dans le projet et 
intégrés par le biais de la sécurisation et de l'ombrage (27 arbres).
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1.2 Résumé

La Steinbockstrasse se trouve dans le périmètre élargi de la Bahnhofstrasse. Jusqu'à il y a un peu 
plus d'un an, elle était une zone piétonne bordée de commerces et d'entreprises de services du 
côté sud, mais elle n'était guère perçue comme telle en raison de son ambiance sans charme. Cela 
a maintenant radicalement changé. Un nouveau lieu agréable et aménagé avec beaucoup 
d'engagement a vu le jour au centre-ville, invitant à la flânerie et à la pause.
La construction du nouveau lotissement "Steinbock" d'AXA a été l'élément déterminant pour la 
rénovation. La Steinbockstrasse a donc été touchée sur toute sa longueur. Le moment était venu 
de procéder à un assainissement uniforme de la conduite industrielle et donc à un 
réaménagement de la rue. Les exigences posées à l'espace de la Steinbockstrasse ont 
fortement évolué ces dernières années en raison du développement autour de la nouvelle gare 
ouverte en 2008. Il fallait y répondre. Des mesures ont été prises pour réaliser les objectifs définis 
en tenant compte des conditions-cadres imposées par les conduites industrielles et les besoins 
d'accès des riverains.
Après quelques études de variantes, le réaménagement de la Steinbockstrasse a pu être décidé 
et le renouvellement des conduites industrielles vieillissantes et la reconstruction de la 
Steinbockstrasse ont pu commencer au printemps 2019.
La Steinbockstrasse a été réaménagée de manière à créer une grande qualité de séjour pour la 
mobilité douce et une rue commerçante attrayante. L'espace routier a été aménagé en un seul 
niveau avec des surfaces en pierre naturelle dans le but de créer une situation de place dans la 
zone piétonne avec des îlots d'arbres et trois espèces d'arbres différentes qui assurent un climat 
agréable. L'eau de surface est entièrement infiltrée sur place, ce qui améliore le microclimat. Les 
livraisons et l'élimination des déchets des magasins ont été prises en compte.
La demande de permis de construire a été approuvée en février 2019. La participation de la ville de 
Coire aux coûts du réaménagement de la Steinbockstrasse s'élève à 1'400'000 francs et celle du 
réseau d'eaux usées à 1'400'000 francs.
400'000.00.
Le projet réalisé "Réaménagement de la Steinbockstrasse" a été élaboré de manière autonome 
en interne, c'est-à-dire par des collaborateurs de la ville dans le cadre d'une collaboration 
interdisciplinaire.
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2 Description du projet

2.1 Situation de départ / Problématique

En raison de sa situation au centre-ville et sur la Bahnhofplatz, le site du nouveau bâtiment 
Steinbock (anciennement Globus) est un lieu central de la ville de Coire pour le public. La gare et 
la Bahnhofstrasse font partie des espaces publics les plus fréquentés. Le site du Steinbock entre 
la place de la gare, la Bahnhofstrasse et la Steinbockstrasse constitue, à partir de la gare, une 
partie de la porte d'entrée de la ville, dont le rayonnement s'étend sur un large périmètre. Il 
marque en grande partie l'arrivée à Coire par les plaques tournantes des transports que sont le 
train (CFF/RhB), le car postal et le bus et présente un grand intérêt public, tant pour les habitants 
que du point de vue touristique.
Les exigences posées à l'espace de la Steinbockstrasse ont fortement changé en raison du 
développement de la ville au cours des dernières années, (surtout en raison de la transformation 
de la Bahnhofstrasse en zone piétonne). Les caractéristiques d'alors de la Steinbockstrasse 
datent d'une époque où elle était encore praticable de bout en bout. Les magasins ne 
s'orientaient vers la rue qu'au sud. Du côté du nouveau bâtiment Steinbock, c'était surtout le 
parking qui était raccordé. Avec la libération de la circulation sur l'Alexanderplatz, le régime de 
circulation de la Steinbockstrasse a également été modifié pour devenir une zone piétonne. 
C'était un premier pas vers plus de confort pour les passants. En raison des possibilités de 
stationnement centralisées, la charge de trafic dans la Steinbockstrasse n'a cependant que 
faiblement diminué. En raison du caractère de la rue, la zone piétonne n'a pas été perçue comme 
telle par la population. Le nouveau bâtiment d'AXA et sa nouvelle utilisation ont fait naître de 
nouvelles exigences. Le nouveau bâtiment, qui touche la Steinbockstrasse sur toute sa longueur, 
ainsi que les conduites industrielles vétustes, ont incité le département BPU à répondre aux 
nouvelles exigences de l'espace Steinbockstrasse par un aménagement global.

Steinbockstrasse avec caractère de rue 2009 (avant le 
réaménagement)
aménagement de la Bahnhofstrasse)

Travaux de démolition du bâtiment Globus à l'époque de la 
création de l'in-
groupe de projet externe Steinbockstrasse

2.2 Objectif

Une zone piétonne n'est utile et sûre que si elle est perçue comme telle par tous les participants. 
Ce n'était pas le cas pour la Steinbockstrasse et c'est devenu un objectif important du 
réaménagement. Outre les objectifs d'aménagement, des objectifs écologiques ont également 
été définis. Pour chaque projet, Coire, ville du vélo, fixe des exigences afin d'améliorer la situation 
pour la mobilité douce.
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de la circulation. L'arrivée à vélo doit être attractive, c'est pourquoi la Steinbockstrasse doit être 
équipée de supports à vélos confortables et en nombre suffisant. Pour les piétons, la flânerie doit 
être un moment de détente, c'est pourquoi une grande importance est accordée à l'ameublement 
et à la végétation. Il s'agit de créer des espaces de détente qui invitent à s'attarder et à faire des 
rencontres intéressantes. Un autre objectif écologique de la Steinbockstrasse est la gestion des 
eaux de surface. Les îlots d'arbres pavés doivent absorber suffisamment d'eau par les joints 
perméables en cas de pluie, afin que le sous-sol soit encore suffisamment humide même lors de 
périodes de sécheresse plus courtes. Cela permet de lutter contre l'effet de l'îlot de chaleur. L'eau 
de pluie qui ne s'infiltre pas doit être collectée, nettoyée localement et acheminée vers le sol via 
un système d'infiltration. Ainsi, aucune eau de surface ne parvient dans le système des eaux 
usées et dans la STEP.
Un objectif fondamental (condition-cadre) que la ville poursuit pour chaque projet est le 
déroulement sûr et sans problème de l'exploitation.

2.3 Défis et mesures

Les différents groupes d'intérêts de la Steinbockstrasse ont des besoins différents et posent donc 
des exigences différentes à l'espace de la Steinbockstrasse. Il incombe aux planificateurs 
d'exploiter, de combiner et de planifier en conséquence l'optimum pour tous les groupes d'intérêts 
à partir des besoins en partie contradictoires ainsi que le meilleur potentiel possible du point de 
vue urbanistique. Les commerces et les habitants des environs doivent être informés à temps et 
intégrés afin de réduire au maximum la résistance. Personne ne souhaite voir un chantier devant 
sa porte. Mais tout le monde veut que l'infrastructure environnante soit en parfait état.
Pour relever les défis de toutes les demandes et atteindre les objectifs, il a fallu prendre diverses 
mesures, parfois non conventionnelles, pendant la planification, la construction et l'exploitation.

2.3.1 Phase de planification

Au début de la phase de planification, une analyse de la situation urbanistique a été effectuée. Le 
nouveau bâtiment sur le Steinbockareal, issu d'un concours, s'oriente vers l'espace public tout au 
long de ses façades. Il crée en outre une nouvelle liaison semi-publique entre la sortie principale 
du passage sous la gare et la Steinbockstrasse. Le rôle de la Steinbockstrasse - adjacente à la 
Flanierile Bahnhofstrasse (Poststrasse) dans le contexte important mentionné de la 
Bahnhofplatz, de la Bahnhofstrasse ainsi que, plus loin, de l'Alexanderplatz, de 
l'Alexanderstrasse et de la Postplatz - devait être redéfini.
Une subordination hiérarchique claire de la Steinbockstrasse par rapport à la Bahnhofstrasse a 
été recherchée dès le départ. Le concept développé comprend l'espace libre (périmètre 
d'observation) en tant qu'espace public avec des places réparties et des chemins ramifiés 
attrayants, comparables à la situation d'une vieille ville. La place de la gare présente plusieurs 
petites places pour le séjour en raison des intersections techniques des infrastructures. Le long 
de la Bahnhofstrasse, il existe également différentes places, et le passage entre le passage 
souterrain de la gare et la Steinbockstrasse crée également une nouvelle petite place au milieu 
de la Steinbockstrasse. Aux interfaces de la Steinbockstrasse avec les espaces adjacents, des 
transitions ont été conçues, qui entrent en relation du point de vue de l'aménagement.
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Premier projet avec subordination de la rue du Capricorne contre-
au-dessus de la Bahnhofstrasse

Périmètre d'observation et périmètre de traitement

Avant l'assainissement et le réaménagement, la Steinbockstrasse était déjà intégrée dans la 
zone piétonne City existante. La signalisation "zone piétonne" (signal 2.59.3 "zone piétonne") a 
été introduite. Sont exclus les trajets pour le transbordement de marchandises - c'est-à-dire le 
chargement ou le déchargement d'objets qui, de par leur taille, leur poids ou leur quantité, 
nécessitent le transport par un véhicule - ainsi que l'accès aux parkings privés. Les trajets 
autorisés ne sont autorisés qu'à l'allure du pas, les piétons ont la priorité à tout moment.

Signalisation Signalisation exécutée Steinbockstrasse

Les relations de circulation nécessaires, y compris le parking existant au début de la 
Steinbockstrasse, ont été définies dès la phase de planification. Cela a permis de garantir une 
exploitation sans problème et surtout sûre. Les relations de circulation et les profils d'espace libre 
correspondants constituent des conditions-cadres déterminantes pour d'autres questions. Il fallait 
également tenir compte du cheminement des piétons, en particulier des personnes malvoyantes. 
Ces exigences constituent les bases de l'aménagement et de l'ameublement en surface. La 
présence de conduites industrielles impose des conditions préalables pour la plantation, car les 
racines des différents arbres s'étendent dans les profondeurs des conduites industrielles, où un 
potentiel de conflit existe. Les conditions-cadres mentionnées limitent généralement 
l'aménagement, surtout en ce qui concerne la plantation.
Les courbes de poursuite des relations de circulation définies ont été plausibilisées par un essai de 
conduite. Cela permet de convaincre les entreprises commerciales en ce qui concerne les 
livraisons et de mettre à disposition de l'espace de la Steinbockstrasse le plus de place possible 
pour les différentes utilisations et l'aménagement en surface.
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Simulation numérique de virage en épingle Essai de conduite pour la plausibilité

La linéarité donnée par les constructions et les exigences de la circulation est brisée par les 
surfaces nouvellement aménagées en pierre naturelle. Celles-ci semblent flotter dans l'asphalte 
sous forme de mottes.

Jalonnement existant avec linéarité teintée Projets de forme de motte pour rompre la linéarité

L'utilisation de différentes essences d'arbres, qui s'entassent sur les surfaces possibles pour la 
plantation d'arbres, renforce cet effet de manière ciblée. En même temps, le choix des matériaux 
et le nombre élevé d'arbres assurent un climat agréable. Dans le cadre de la construction du 
nouveau bâtiment commercial Steinbock et de l'animation supplémentaire de l'espace qui en 
découle, il a été décidé de planter de grands arbres dès le début afin d'obtenir un aspect fini. Afin 
de rendre la plantation plus ludique et de favoriser une croissance aussi optimale que possible, 
les essences ont été placées dans des tailles différentes en fonction de la croissance prévue. Les 
pins (Pinus sylvestris) sont les plus marquants. Tandis que les magnolias (Magnolia kobus) 
surprennent, les cerisiers à fleurs doubles (Prunus avium 'Plena') portent l'image d'ensemble.
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Pins (Pinus sylvestris) Magnolia (Magnolia kobus) Cerisiers des oiseaux (Prunus avium 'Plena')

Le choix des espèces d'arbres est marqué par le désir de floraison et d'attractivité tout au long de 
l'année. Le pin sylvestre et le merisier sont des espèces indigènes. Le magnolia agrémente le 
tableau, apporte un peu d'exotisme par son habitus et sa floraison, mais il existe aussi des 
associations végétales naturelles où les magnolias et les pins prospèrent ensemble. Pour la 
plantation des 27 arbres dans le nombre et les dimensions prévus ainsi que pour la densité des 
lignes électriques dans le sous-sol, il n'a pas été possible de recourir au système standardisé de 
fosses d'arbres de la ville. Afin de leur offrir une bonne situation de départ à long terme, de 
grands paquets de granit concassé et de substrat de fosse d'arbre ont été mis en place. Des 
éléments en béton dotés d'une grande ouverture ont été placés dessus et recouverts après la 
plantation. Ainsi, les grands arbres peuvent être plantés tout en laissant une petite ouverture dans 
la fosse.

Paquet de grande taille avec écailles de granit Couverture spéciale des fosses d'arbres

Les aspects climatiques ont constitué un autre défi en matière de planification. C'est pourquoi les 
îlots d'arbres ont été conçus de manière à pouvoir s'infiltrer. La ville de Coire tient beaucoup à 
lutter contre le réchauffement climatique dans l'espace urbain (effet d'îlot de chaleur) par des 
mesures ciblées et à encourager l'utilisation de matériaux de construction naturels. Les îlots 
d'arbres pavés ont été réalisés en pierres naturelles. Comme le granit d'Andeer a déjà souvent 
été utilisé dans la ville de Coire et qu'il constitue un élément déterminant de l'aménagement de la 
Bahnhofstrasse, les mêmes pierres ont été utilisées pour les îlots d'arbres de la 
Steinbockstrasse. Contrairement à la Bahnhofstrasse, les
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les dalles carrées de 20 cm x 20 cm x 8 cm (L x l x H) ont été choisies. L'utilisation de pierres 
naturelles extraites localement dans le canton des Grisons est un élément important pour la ville 
afin de garantir la durabilité et la promotion des fournisseurs locaux. Dans la zone des îlots 
d'arbres, le défi consistait à rendre le matériau de jointoiement le plus perméable possible, tout 
en garantissant la transmission des forces.

Plaques d'échantillons avec corps d'essai Matériau de joint 
perméable
Décision Version avec bords cassés

Structure du dallage des îlots d'arbres

Pour ce faire, la ville de Coire a développé un nouveau joint Trass-Splitt pour la Steinbockstrasse 
en collaboration avec des paveurs et l'entreprise Röfix. Ce dernier présente un bon compromis 
entre la capacité d'infiltration et la transmission des forces. Grâce à la capacité d'infiltration du 
pavage et du joint en gravillons, le sous-sol des îlots d'arbres est irrigué et, en cas de chaleur, 
davantage d'eau peut s'évaporer de la terre, ce qui contrecarre le développement de la chaleur.

Mottes pavées avec fosses d'arbres Terminaison de bande d'acier Fosse d'arbre

L'eau qui ne s'infiltre pas par les îlots d'arbres en cas de fortes pluies est captée et amenée dans 
une installation d'infiltration avec le volume de rétention nécessaire près de la Engadinstrasse. 
En amont de l'installation d'infiltration, une étape d'épuration au moyen d'un séparateur d'huile 
minérale a été mise en place, car diverses livraisons sont effectuées par la Steinbockstrasse et 
une pollution par l'huile ne peut pas être exclue. L'eau de pluie est ainsi réintroduite dans le cycle 
naturel de l'eau. En plus de la contribution écologique de l'infiltration, le maintien des eaux usées 
propres dans le réseau d'eaux usées apporte une contribution économique positive à long terme 
grâce à la décharge de la station d'épuration des eaux usées.
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Séparateur d'huile minérale en amont Installation d'infiltration avec volume de rétention

2.3.2 Phase de construction

L'un des défis pendant la phase de construction a été le bon déroulement des différentes 
livraisons pour les deux chantiers (Steinbockstrasse / Steinbockgebäude) dans un espace 
restreint, ainsi que la garantie de l'accessibilité des magasins de la Steinbockstrasse pour les 
fournisseurs et les clients, et ce dans un programme de délais très serré. Dès la phase de 
planification, des mesures ont été discutées et définies afin de remédier à cette problématique. 
Ainsi, grâce à une planification bien pensée des phases de construction, les accès sont toujours 
restés ouverts et tous les riverains ont pu continuer à faire des affaires sans pertes importantes.
La plantation des grands arbres en lien avec le chantier voisin de Stein- bock a également été 
résolue sans problème grâce à une bonne planification et à des phases de construction 
clairement formulées.

Guidage des piétons le long du chantier 
et des magasins

Livraison d'arbres rue des bouquetins

La réalisation prévue a pu être mise en œuvre dans un espace très restreint. En raison du 
programme de construction très serré, les arbres ont été élagués immédiatement après la 
plantation et protégés contre les dommages causés par les véhicules. En raison du moment 
défavorable de la plantation, il a également fallu s'assurer que les arbres soient suffisamment 
approvisionnés en eau pendant toute la phase de construction.
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En raison des températures froides avant la fin des travaux, le revêtement spécialement coloré 
n'a pas pu être posé avant l'ouverture du bâtiment Steinbock pour des raisons de qualité. Le 
risque que le revêtement ne puisse pas être posé dans les règles de l'art et qu'il soit ainsi 
endommagé était trop important pour la ville et, en raison de la conscience de la qualité de la ville 
de Coire, la pose du revêtement de finition a été programmée au printemps 2020.

2.3.3 Phase d'exploitation

Dans la Steinbockstrasse, en raison de la densité de la végétation, du mobilier et des différents 
revêtements, un guidage direct des malvoyants au milieu de la rue, comme dans la 
Bahnhofsstrasse, n'était pas dans l'intérêt des malvoyants. En l'absence d'éléments de guidage 
naturels, un guidage par système de lignes de guidage a été mis en place. Elles complètent le 
concept de guidage autour de la gare de Coire. Les lignes de guidage ont été placées de manière 
à ce qu'elles soient toujours aussi directes que possible, mais qu'elles ne reposent que sur les 
surfaces asphaltées dans le secteur de la Steinbockstrasse. Afin de respecter la distance / 
l'espace libre nécessaire par rapport à la ligne de guidage, les propriétaires de magasins ont dû 
être informés de l'endroit exact où leurs stands pour clients et leurs tringles à vêtements 
pouvaient être placés.
Le concept de guidage a été optimisé en étroite collaboration avec le service Pro Infirmis, ce qui a 
permis de faire des compromis dans l'intérêt de tous les groupes d'intérêt. La transition entre le 
système de lignes de guidage autour de la gare et le caniveau de la Bahnhofstrasse a été réalisée 
avec des plaques de granit spéciales. Les lignes directrices ont été gravées en négatif dans les 
dalles afin de conserver la qualité de l'aménagement et d'offrir un guidage sûr aux personnes 
malvoyantes.

Concept directeur de l'espace Gare Est Plaques de guidage pour malvoyants en granit, passage à la
Bac à eau à la Bahnhofstrasse

Avant le début de la construction de la Steinbockstrasse, Coire, en tant que ville du vélo, mettait 
déjà à disposition un total de 1200 places de stationnement pour vélos dans les environs 
immédiats de la gare, dont deux vélostations totalisant 380 places de stationnement pour vélos. 
La construction de la Steinbockstrasse ainsi que les conditions imposées par la ville concernant 
les places de stationnement pour vélos du bâtiment Steinbock ont permis de créer environ 100 
places de stationnement supplémentaires. Le vélo, en tant qu'élément porteur de l'accessibilité 
au centre-ville, est encore encouragé par le projet et le trafic individuel motorisé est soulagé.



Page 12 de 34

Installation d'un arceau Stationnement confortable des vélos avec arceau d'appui

Le site de la gare, y compris la Steinbockstrasse, est une zone piétonne très fréquentée. Le 
nouveau bâtiment d'AXA, qui abritera des commerces, des bureaux et des logements, 
augmentera considérablement le volume des déchets. C'est pourquoi un nombre suffisant de 
possibilités d'élimination des déchets a été mis à disposition : Deux nouveaux systèmes de 
collecte en profondeur "Molok", y compris des couvercles design avec des motifs rappelant le 
début du siècle, ainsi que diverses nouvelles poubelles de type Abfallhai d'un volume de 110 
litres.

Vidange des moloks dans la nouvelle Steinbockstrasse par deux 
collaborateurs de l'entreprise.

Couvercle design Molok

Le type de poubellerequin en acier chromé-nickelé avec élimination professionnelle des 
cigarettes et des excréments canins a été évalué dans le cadre du remplacement nécessaire des 
anciennes corbeilles en béton de Coire en raison de l'âge et de l'usure et est désormais prévu 
comme nouveau standard dans toute la ville. En raison de la forte fréquentation de la zone 
piétonne, les poubelles de la gare et donc de la Steinbockstrasse sont vidées quotidiennement. 
L'entreprise de la ville de Coire a acheté deux nouveaux véhicules électriques MK pour la gestion 
des déchetteries sur le territoire de la ville. Les nouveaux véhicules électriques ont convaincu en 
raison de leur propulsion silencieuse et écologique et sont appréciés par la population. La 
nouvelle rue du Steinbock est affectée à l'entretien de la zone sensible de la vieille ville et de la 
gare et est donc nettoyée quotidiennement à l'aide d'une balayeuse électrique extrêmement 
silencieuse.
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Nettoyage mécanique par les ateliers Vidange de la poubellerequin avec véhicule électrique MK

Comme il y a peu de surfaces pour les petits dépôts de neige, le service hivernal dans la 
Steinbockstrasse s'avère difficile. De plus, le long des façades se trouvent encore des surfaces 
privées qui doivent être déblayées par les exploitants. Les livraisons et la forte fréquentation 
piétonne obligent la ville de Coire à prévoir une évacuation des masses de neige en cas de fortes 
chutes de neige afin de garantir un fonctionnement optimal. Un petit véhicule de l'entreprise se 
charge de saler avec modération et d'effectuer un "ponçage fin" sur le domaine public.
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3 Participants et parties prenantes

3.1 Mandant

Ville de Coire, services de 
génie civil 
Masanserstrasse 2
7001 Coire

3.2 Planification et exécution

Développement interne 
de projets par la ville de 
Coire :

Services de génie civil 
Services de construction
Service des espaces 
verts et des travaux 
publics Police municipale

Bureau d'études : (projet 
d'exécution)

FHP Ingenieure AG 
Sägenstrasse 4
7000 Coire

Entreprise de 
construction :

Walo Bertschinger AG 
Raschärenstrasse 21
7000 Coire

3.3 Parties prenantes

• AXA Winterthur
• Office de l'énergie et des transports
• Office de l'agriculture et de la 

géoinformation
• Office de la nature et de l'environnement
• Office du développement territorial

• Bourgeoisie de Coire
• Patrimoine grison
• C&A Mode GmbH & Co. KG
• Foppa Finanz AG
• Pro Infirmis
• Habitants
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4 Chronique de la planification et de la réalisation
2014: L'actuelle Effage Suisse AG (à l'époque encore Priora AG) lance un concours de 

prestations globales pour la construction du nouveau bâtiment Steinbock. Ce qui 
incite la ville à intégrer la rénovation et le réaménagement de la Steinbockstrasse 
dans son budget.

Fin 2017 : Création'un groupe de projet composé de représentants des départements 
Génie civil, Travaux publics, Jardinage municipal, Police municipale, 
Aménagement des espaces libres et Développement urbain.

02.11.2017: Réunion de lancement du groupe de projet Steinbockstrasse :
- Définition de l'observation et du périmètre de traitement
- Mandat Fusion des bases
- Mandat Besoin de places de stationnement pour vélos, élimination des déchets
- Mandat Besoin Signalisation
Objectif : rassembler toutes les exigences concernant 

cet espace 31.05.2018: Réunion du groupe de projet 
Steinbockstrasse :

- Définition de la conception de base de la Steinbockstrasse
- Concept de base adaptation rue de la Gare / AXA / place de la Gare
- Définition des places de stationnement pour vélos Besoin et concept
- Définition des surfaces de revêtement de la Steinbockstrasse et du raccordement à 

la place de la gare
- Définition du guidage pour handicapés de la Steinbockstrasse
- Définition du drainage de la 

Steinbockstrasse 20.06.2018: Réunion du groupe de 
projet Steinbockstrasse ;

- Définition des questions ouvertes pour la présentation de la direction
20.06.2018 -
28.01.2019: Elaboration des plans de projet, calcul des coûts, demandes d'offres et rédaction 

d'un message pour le conseil communal
29.01.2019: Remise du message au Conseil communal par le Conseil de ville
07.03.2019: Approbation du projet de réaménagement de la Steinbockstrasse par le conseil 

communal avec libération du crédit
08.04.2019: Début des travaux de construction de la Steinbockstrasse
14.12.2019: Ouverture du bâtiment Steinbock. La Steinbockstrasse est entièrement réalisée, à 

l'exception du revêtement coloré. En raison de sa composition spéciale et des 
conditions météorologiques, le revêtement n'a pas pu être posé à temps pour 
l'ouverture sans une grave perte de qualité. La qualité étant la priorité absolue de 
la ville, après la sécurité, la ville de Coire a décidé de poser le revêtement final au 
printemps 2020.
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5 Cadre budgétaire/financement
Le coût total pour la ville de Coire d'environ 1,8 million de francs (TVA comprise) a été 
entièrement couvert par les pouvoirs publics. Le réaménagement de la Steinbockstrasse n'a pas 
été cofinancé par le canton ou l'État.

Coût total:2'500'000 francs

Travaux de construction, TVA incluse: Fr. 2'300'000
- Part de la ville de Coire Construction de routes:1'400'000 fr.

▪ Sous-couche routière
▪ Revêtement
▪ Dallage
▪ Diplômes
▪ Plantation
▪ Ameublement
▪ Signalisation et marquage

-Part de la ville de Coire Drainage : Fr. 400'000.-
▪ Conduites de drainage, y compris 

l'enrobage
▪ Puits de drainage
▪ Séparateur d'huile minérale et d'essence
▪ Système d'infiltration

-Part de l'IBC EW : Fr. 250'000.-
-part de IBC gaz et eau : Fr. 100'000.-
-Part du chauffage urbain IBC : Fr. 150'000.-

Coûts de planification, TVA incluse : Fr. 100'000.-
-Planification interne : Fr. 80'000 (non compensé)
- Planification de l'exécution FHP : Fr. 20'000.-

Frais de direction des travaux, TVA incluse : Fr. 100'000.-
-direction interne des travaux : Fr. 100'000 (non compensé)

6 Mesures de communication d'accompagnement
La communication s'est faite d'une part en continu auprès des propriétaires et des riverains par le 
biais d'informations régulières sur les travaux envoyées par courrier aux propriétaires et 
d'informations aux riverains distribuées dans les boîtes aux lettres des riverains environnants, et 
d'autre part par le biais de communiqués de presse ciblés (voir articles de presse).
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7 Conclusion
Grâce à l'étude interdisciplinaire interne du projet de réaménagement de la Steinbockstrasse, il a 
été possible d'élaborer en peu de temps un projet répondant aux besoins des différents groupes 
d'intérêt, grâce à des discussions intensives au sein du groupe de projet. Grâce à la conception 
en interne et à la proximité des personnes décisionnaires, les voies de communication ont pu 
être maintenues courtes. Les décisions ont été prises rapidement et de manière ciblée. Ainsi, les 
premières phases de l'étude ont été rapidement achevées et les objectifs du projet ainsi que sa 
conception de base ont été définis. L'avancée de la planification a permis d'optimiser le projet. 
Des mesures plutôt non conventionnelles ont été prises pour déterminer l'optimum. Par exemple, 
des essais d'infiltration avec différentes compositions de matériaux de joints. Les essais de 
conduite ont permis d'exploiter davantage les surfaces existantes afin d'apporter plus 
d'attractivité à l'espace. Toutes ces mesures, et d'autres encore, ont permis de dépasser les 
objectifs fixés au départ.
La Steinbockstrasse crée désormais de l'espace. Les citoyennes et citoyens qui flânent 
marquent déjà l'aspect de la Steinbockstrasse réaménagée. La ville est fière du projet 
Steinbockstrasse. Les objectifs fixés en matière de qualité de séjour, de mobilité, d'écologie et 
de durabilité ont été atteints, voire même dépassés.
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Annexe AFodocumentation avant / après

Avant : Steinbockstrasse à partir de Bahnhofstrasse Après : Steinbockstrasse à partir de la Bahnhofstrasse

Avant : Début de la Steinbockstrasse en direction de 
l'Engadinstrasse

Après : début de la Steinbockstrasse en direction de 
l'Engadinstrasse

Avant : milieu de la Steinbockstrasse en direction de 
l'Engadinstrasse

Après : milieu de la Steinbockstrasse en direction de 
l'Engadinstrasse
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Avant : Steinbockstrasse en direction de la Bahnhofstrasse Après : Steinbockstrasse en direction de la Bahnhofstrasse

Avant : milieu de la Steinbockstrasse en direction de la 
Bahnhofstrasse

Après : milieu de la Steinbockstrasse en direction de la 
Bahnhofstrasse

Avant : Steinbockstrasse à partir de la Engadinstrasse Après : Steinbockstrasse à partir de l'Engadinstrasse
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Avant : Steinbockstrasse en direction de la Bahnhofstrasse Après : Steinbockstrasse en direction de la Bahnhofstrasse

Avant : Steinbockstrasse en direction de l'Engadinstrasse Après : Steinbockstrasse en direction de l'Engadinstrasse



Page 21 de 34

Annexe BDocumentation photographique Impressions de 
la construction

10.04.2019 : Installation du chantier 16.04.2019 : Sondage des canalisations

16.04.2019 : Excavation de la tranchée de canalisation 23.04.2019 : Préparatifs pour le raccordement au chauffage 
urbain

24.04.2019 : Démolition du revêtement 30.04.2019 : Installation de la canalisation
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03.05.2019 : Conduite d'eau ensablée 03.05.2019 : Déplacement d'un séparateur d'huile minérale

08.05.2019 : Installation du système d'infiltration 22.05.2019 : Installation de granit d'Andeer sous des fosses 
d'arbres comme Er-
Complément au substrat de l'arbre

05.06.2019 : Déplacement de fosses d'arbres 10.04.2019 : Pose de la bande d'acier et couverture de la fosse 
d'arbre
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10.07.2019 : Déplacement de deux moloks 11.07.2019 : Pose du revêtement provisoire

07.08.2019 : Installation UG 0/45 23.08.2019:Pose de béton comme support pour les plaques de 
guidage

29.08.2019 : Livraison des arbres 29.08.2019 : Déplacer des arbres
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02.09.2019 : Arbre déplacé, y compris l'aération 10.09.2019 : Pose d'un pavage en granit d'Andeer

10.09.2019 : Pavage du sous-sol perméable 20.09.2019 : Jointoiement d'un pavage avec un produit de 
jointoiement drainant
terial

24.10.2019 : Autres livraisons d'arbres 31.10.2019 : Création de l'îlot d'arbres Bahnhofstrasse
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22.11.2019 : Appliquer un primaire d'adhérence 02.12.2019 : Installation de supports à vélos municipaux



Page 26 de 34

Annexe CP Communiqués de presse de 2019

Communiqué de presse Bündner Tagblatt du 20 février 2019 :



Page 27 de 34

Communiqué de presse de la ville de Coire du 28 novembre 2019 :
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Annexe D Affiche de l'exposition



Page 29 de 34

Annexe E Plan d'aménagement
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Annexe FProfil normalisé Steinbockstrasse
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Annexe G Plan des conduites industrielles
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Annexe HPlan d' aménagement avec courbes de traînée
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Annexe I Plan des phases de construction
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Annexe JDonnées CD


